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Basisconcept van de methode voor persoonlijke adviesverlening:
We vertrekken van het probleem dat de persoon met zijn mogelijkheden en 
beperkingen ondervindt in zijn specifieke omgeving met het uitvoeren van een 
bepaalde activiteit. 
Belangrijk om tot een adequate oplossing te komen is een samenwerking tussen de 
verschillende actoren:

- de gebruiker met zijn mogelijkheden, beperkingen en situatie en welke 
verplaatsingen deze juist wil doen

- de adviseur die dit alles in kaart probeert te brengen
- de autoverkoper en de autoaanpasser: welke auto is geschikt, denk maar aan 

de hoogte, de ruimte, … wat is er standaard of via optie verkrijgbaar van het 
fabriek en wat zijn de technische mogelijkheden...
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Er zijn heel wat elementen die in kaart moeten gebracht worden:
- wat zijn de beperkingen en vooral de mogelijkheden van PmH
- daarnaast zijn de fysieke kenmerken van de gebruiker belangrijk namelijk de 

lengte, de lichaamshouding of de beweeglijkheid van bepaalde lichaamsdelen 
en hoeveel ruimte iemand nodig heeft

- is het een stabiele of een progressieve situatie: aanpassingen hebben een 
refertetermijn van 7 jaar, daarnaast koopt ook niet iedereen een nieuwe auto 
na 7 jaar, een aantal aanpassingen gaan langer mee dan 7 jaar, daarom hoe 
zit de evolutie van de aandoening, daarnaast kan de leeftijd en,  voor een 
aantal gebruikers, de vele jaren langdurige belasting van de spieren en 
gewrichten door de beperkingen een invloed hebben op de mogelijkheden

Daarnaast zijn er de opgelegde voorwaarden, namelijk voor het zelf rijden de eisen 
die door CARA worden gesteld (we komen hier verder op terug)
De situatie en de omgeving van de gebruiker:

- het aantal personen die behoren tot het gezin
- de noodzakelijke aanwezigheid van ondersteuning
- ruimte voor het uitvoeren van een (veilige) transfer
- mogelijkheden voor parking (soms met een beperkte inrijhoogte)

Andere:
- het budget, soms heeft de keuze van een voertuig te maken met de financiële 

mogelijkheden van de persoon
- persoonlijke voorkeuren voor een bepaald merk
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- soms is er reeds een auto aanwezig
- het gebruik van mobiliteitshulpmiddelen, rekening houdend met de 

autonomie op de plaats van bestemming
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Het globaal beeld moet enkel aangepast worden wanneer er wijzigingen zijn die 
relevant zijn voor de aanvraag.

Alle activiteiten inventariseren en daaruit de probleemactiviteit(en) selecteren: dwz
zeggen we bekijken het geheel en daarna focussen we op één probleem.
Bij het zoeken naar een oplossing bij autoaanpassingen is het belangrijk om tot op 
het product te gaan, zeker bij complexe aanpassingen.  
Daarom is het ook belangrijk om alles duidelijk in kaart te  brengen.
De activiteit kunnen we pas bepalen wanneer we het probleem duidelijk in kaart 
hebben kunnen brengen: namelijk hoe gaan we de verplaatsing op langere termijn 
oplossen misschien is er een alternatieve oplossing, dan alleen het gebruik van een 
persoonlijke auto.
Daarbij moeten we bekijken, gaat het om zelf te rijden, of beperkt de activiteit zich 
tot meerijden
Concreet voor autoaanpassingen gaat het niet enkel om de aanpassingen voor het 
rijden, maar ook de aanpassingen voor de toegang tot de auto en ook het meenemen 
van de andere mobiliteitshulpmiddelen.
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Bij alle verplaatsingshulpmiddelen is het steeds belangrijk om alle verplaatsingen 
(binnen, korte afstand, middellange en lange afstand) in kaart te brengen. Daarom 
staat dit ook bij elke hulpmiddelenfiche genoteerd in de toelichting. Wat baat het dat 
de persoon een scooter heeft maar als hij naar de zee gaat deze niet kan meenemen 
en dan ofwel maar een korte wandeling kan maken of toch weer afhankelijk wordt 
van derden
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● Hoe geraakt de PmH tot in de auto? 
○ Via deur, schuifdeur of achterklep(koffer)
○ transfers met hulp op zelfstandig
○ met MOHM of zonder

● Hoe wordt het MOHM meegenomen?
○ in de koffer
○ op de passagiersplaats
○ achter de bestuurder

● Hoe geraakt de PmH op de bestuurdersplaats of passagiersplaats?
○ zeswegsslede

● Wat heeft de PmH nodig om zelfstandig te rijden?
○ bediening pedalen
○ sturen
○ bedienen transmissie
○ kijken in de spiegels
○ …

Vergeet hierbij zeker het functioneren van de bovenste ledematen niet in kaart te 
brengen. Dit is belangrijk voor de juiste totaaloplossing te selecteren en heeft een 
impact op transfers, het meenemen van het MOHM, …
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Voor de verplaatsingen met de auto doen zich 4 verschillende scenario's voor:

• Zelf rijden met de wagen.
• Besturen van de wagen van op een autostoel.
• Besturen van een wagen vanuit de rolstoel.

• Meerijden met de wagen.
• Meerijden van op een autostoel.
• Meerijden in de wagen vanuit de rolstoel.
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Bij de advisering voor het VAPH dienen nog een aantal andere elementen te worden 
meegenomen. 

namelijk: 
De noodzaak: 

● Zowel de noodzaak aan het hulpmiddel als de noodzaak aan de activiteit!
○ Alleen advies op basis van CARA is niet voldoende motivatie er moet 

ook noodzaak van activiteit aangetoond worden. 
● Zowel de gezinscontext kan meebepalen in de noodzaak bvb

gezinssamenstelling, sociale situatie,..
bv wanneer de persoon die zelf wenst te rijden steeds begeleid wordt door een 
persoon die ook met de auto kan rijden, is er geen noodzaak aan zelf te rijden. Het 
kan dat een persoon dat wenst te doen, maar dan is er geen noodzaak en is dit een 
persoonlijke keuze.
Anderzijds kan het gebeuren dat de persoon steeds begeleid wordt maar de 
begeleider niet kan rijden met de auto (bv de echtgenote heeft geen rijbewijs).

De doelmatigheid: 
Is het de meest adequate oplossing? Kan de oplossing op langere termijn gebruikt 
worden? Kan PmH indien hij/zij zich zelfstandig wenst te verplaatsen alles hanteren?

● Zijn er alternatieven zoals trekeenheden die de middellange afstanden 
overbruggen?
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● Aanpassingen aan de auto die geen CARA-code hebben zijn beter 
gemotiveerd.

● Niet gekozen alternatieven: aanhalen dat dit wel belangrijk is waarom er geen 
andere alternatieven zijn? 

● Het principe van het goedkoopst-adequate hulpmiddel.

De gebruiksfrequentie: hoe dikwijls zal de auto door of voor de pmh gebruikt 
worden en welke zijn de verplaatsingen die zullen worden afgelegd?

Belangrijk is dat het VAPH tussenkomt voor de noodzakelijke aanpassingen. 
Betrokkene kan steeds een aantal aanpassingen die niet noodzakelijk zijn, bv zorgen 
voor meer comfort, voor eigen rekening laten installeren.
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Enkele voorbeelden hiervan zijn:
● In sommige gevallen bepaalt de keuze van de auto de mogelijke 

aanpassingen.
● De noodzaak van bepaalde aanpassingen heeft een invloed op het type auto 

dat gekocht zal worden.
● Het MOHM heeft een invloed op zowel de grootte van de auto(kofferruimte) 

en op de benodigde aanpassingen.

Deze variabelen zijn met elkaar verbonden en kunnen vaak niet los gezien worden 
van elkaar. Daarom is het bij het adviseren van een autoaanpassing zo belangrijk dat 
er gekeken wordt naar een totaaloplossing. Naast het in kaart brengen van de 
beperkingen en mogelijkheden van de PmH zijn er verschillende aspecten waarmee 
rekening gehouden moet worden in het advies:

● Keuze van de auto
● Keuze van MOHM
● De noodzakelijke aanpassingen aan de auto

Deze elementen zijn zeer moeilijk te scheiden van elkaar en beïnvloeden elkaar. 
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De keuze van het mobiliteitshulpmiddel:

Enkele belangrijke items:
● Is de rolstoel of scooter veilig vervoerbaar als die als passagiersplaats gebruikt 

wordt? Beschikt de rolstoel over een iso 7176-19 keuring?
○ Dit staat steeds vermeld in de handleiding en is iets dat afgetoetst 

kan/moet worden bij de bandagist.
○ Indien personen vervoerd worden op een stoel die niet deze keuring 

heeft, is dit op eigen verantwoordelijkheid.
● Welke MOHM gebruikt de PmH in de auto:

○ Wordt de PmH vervoerd vanuit de manuele rolstoel of elektronische 
rolstoel?

○ Welke hulpmiddel moet in de auto passen
● MOHM hebben een hernieuwingstermijn

○ Hou bij het vernieuwen van een mobiliteitshulpmiddel dus ook altijd 
rekening met de compatibiliteit van het hulpmiddel en de 
autoaanpassing.

● Het MOHM bepaalt soms welk systeem gebruikt kan worden voor het 
opbergen:

○ Dient er gekozen te worden voor een kofferbaklift, een 
opbergsysteem voor elektronische rolstoel, scooter of manuele 
rolstoel met hoepelondersteuning …?
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● Afmetingen van het MOHM kunnen de benodigde grootte van de auto mee 
bepalen.
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Zoals jullie weten hebben al deze autocategorieën een andere afmeting, indeling ... 
en zelfs binnen de verschillende categorieën zijn andere afmetingen mogelijk.
Het is dus van groot belang dat de PmH een weloverwogen beslissing maakt die ook 
in functie is van de ervaren handicap. Bv. iemand met een elektronische rolstoel die 
de transfers niet zelfstandig kan uitvoeren zal best niet kiezen voor een coupé of 
cabrio.

Het is van belang dat de PmH hier zelf ook een weloverwogen keuze maakt en dit 
met de begeleiding van het MDT en de autoaanpasser. Het is jammer dat mensen 
een auto bestellen,  laten aanpassen en dan tot de conclusie komen dat de auto of 
de aanpassingen niet functioneel zijn.

*Categorie AF = een auto geschikt voor meerdere personen en doeleinden. Bagage 
wordt in het gedeelte van de inzittenden geplaatst.
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De bodemverlaging maakt het in- en uitrijden van de auto voor de rolstoelgebruiker 
gemakkelijker. De bodem wordt verlaagd en wordt gecombineerd met een oprijplaat. 
Hierdoor neemt de inrijhoogte en binnenhoogte toe.

De kostprijs van een bodemverlaging is afhankelijk van het voertuig en de geplaatste 
kit. Je vindt dus verschillende prijzen voor verschillende auto’s voor het plaatsen van 
een bodemverlaging. De gebruiker heeft verschillende mogelijkheden. 
Afhankelijk van het voertuig kan er een bodemverlaging geplaatst worden tot de 
eerste of tweede rij. Dit beïnvloedt de prijs. Hier is het vooral belangrijk dat de 
noodzaak goed is aangetoond. Meestal voldoet een bodemverlaging tot achter de 
tweede rij.

Let Op! Een kniel of doorzaksysteem laat de auto zakken door middel van 
pneumatische of hydraulische vering. Hierdoor kan de oprijplaat korter gemaakt 
worden. Een knielsysteem is echter duurder dan een bodemverlaging en de 
noodzaak hiervan is niet altijd aangetoond. Doorzaksystemen zijn op dit moment 
verwijderd van de refertelijst omdat er meer onderhoud- en herstellingen nodig zijn. 
Een bodemverlaging heeft een lager risico op defecten. 

Een bodemverlaging bestaat vaak uit:
● Bodemverlaging in achtercompartiment
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● Herbekleden verlaagde bodem
● Oprijplaat met gasveer
● Oprijplaat (Er kan ook een oprijplaat voorzien worden die naar binnen 

neerklapbaar is. Dit is een eigen keuze en wordt vaak een Taxi Ramp 
genoemd).

● Universele Rolstoelvergrendeling Q'Straint met elektrisch vergrendelbare 
oprolgordels vooraan en 2 QRT mechanische vergrendelbare gordel achteraan

● 3-punts veiligheidsgordel voor rolstoelgebruiker
● Reservewiel vervangen door anti-lek kit
● Achterbank vervangen door 2 uitneembare éénzitsbanken (Links & Rechts) 

met 3-puntsgordel

!! Let op, de wagen moet voorzien zijn van een achterklep en niet van een dubbele 
deur.
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In bepaalde situaties worden de originele autostoelen teruggeplaatst met een paar 
aanpassingen. Wanneer de persoon voldoet aan de voorwaarden voor een extra 
zitplaats kan het refertebedrag gebruikt worden voor een geheel of gedeeltelijke 
tussenkomst van deze kosten.
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De standaard rolstoelplateaulift is een lift die in de achter- of zijdeuropening van de 
auto wordt gemonteerd. Er zijn varianten die geplaatst kunnen worden onder het 
voertuig om de binnenruimte te vrijwaren.  

Deze liften worden met een afstandsbediening bediend. In combinatie met 
elektrische deuropeners kan de rolstoelgebruiker geheel zelfstandig in en uit de auto. 

Zowel voor zelfrijders als voor meerijders kan een plateaulift worden toegepast. 
Het plateau heeft gemiddeld genomen een maximaal hefvermogen van 350 kg. Er 
zijn liften met een hoger hefvermogen, maar die hebben vaak ook een hogere 
kostprijs (dit is niet altijd zo). De noodzaak voor deze ‘heavy-duty’ liften moet 
aangetoond worden als er sprake is van een ZUZ.

Achterbouw liften:
Twee-armige lift: 
Twee-armige inbouwplateauliften zijn steviger en stabieler in gebruik dan één-armige 
inbouwplateauliften. Het hefvermogen is meestal groter bij twee-armige 
inbouwplateauliften dan bij één-armige inbouwplateauliften.
hier heb je ook verschillen in:

● De twee delige variant waardoor het zicht door de achterruit gevrijwaard blijft
● De opsplitsbare variant waardoor de doorgang gevrijwaard blijft.
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● De lift met een vast plateau

één-armige lift:
Sommige één-armige inbouwplateauliften hebben een kleinere inbouwhoogte nodig. 
Het kan bij sommige voertuigen dus noodzakelijk zijn om een één-armige lift te 
plaatsen. Bekijk dit samen met de PmH die in de rolstoel moet vervoerd worden. Kijk 
steeds dat er voldoende inrijhoogte is voor de PmH.  Altijd het hoofd moeten buigen 
bij het in-en uitstappen kan onaangenaam tot zelfs onmogelijk zijn.

één-armige inbouwplateauliften zijn duurder dan twee-armige inbouwplateauliften. 
De noodzaak van een één-armige lift dient eveneens aangetoond te worden.

Zijbouwlift:
Aan de zijdeur kan, als de deuropening voldoende is, een één-armige lift geplaatst 
worden. Die hebben gemiddeld een hefvermogen van ongeveer 250 kg max. Dit ligt 
dus lager dan het gemiddeld hefvermogen van een standaard rolstoelplateaulift.  Ook 
dit is afhankelijk van de binnenhoogte, inrijhoogte, type auto ... .

Onderbouwlift:
Onderbouwplateauliften zijn zeer autospecifiek en zijn moeilijker te onderhouden. Ze 
zijn kwetsbaar omdat ze vuil worden en kunnen botsen tegen verkeersdrempels. 
De uitlaat en de benzinetank moetenworden  aangepast. Onderbouwliften zijn dan 
ook duurder dan inbouwplateauliften. Ze nemen echter geen binnenruimte in. De 
noodzaak aan dit type lift moet goed gemotiveerd worden.
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Een verstevigde vloer is gemaakt uit hout of aluminium die het mogelijk maakt om de 
rolstoel te vergrendelen in het achterste compartiment van de auto. 
Deze vloer is vrijwel standaard noodzakelijk bij het voorzien van een 
rolstoelplateaulift om zowel de rolstoel te vergrendelen en om het gewicht van de 
rolstoel te dragen in het achterste compartiment.

Verstevigde vloer
Bepaalde voertuigtypes hebben al een verstevigde vloer vanuit de fabriek waardoor 
een verstevigde vloer niet noodzakelijk is. De aanpasser zal dit dan vaak ook niet 
vermelden op de offerte.
Wanneer er gekozen wordt voor een lift aan de zijdeur (geen onderbouwlift) is een 
verstevigde vloer ook niet altijd noodzakelijk. Dit kan afhankelijk zijn van de 
uitvoering van het voertuig. 

M1-gekeurde vloer:
Een 'M1 gekeurde vloer' is een aluminium vloer (M1 gekeurd) met geïntegreerde 
luchtvaartrails ter verankering van de rolstoelvergrendelingen, de veiligheidsgordels 
en de afneembare eenpersoonszetels (M1 gekeurd). De vloer wordt afgewerkt met 
een anti-slip vloerbekleding.
Deze vloer is niet altijd noodzakelijk en sommige auto’s worden al vanuit de fabriek 
afgeleverd met dergelijke vloeren. Dit type vloer is enkel noodzakelijk als de volledige 
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vloer tot achter de eerste rij verwijderd moet worden EN er hierdoor een gebrek aan 
zitplaatsen is ontstaan. De zitplaatsen en de rolstoel kunnen bevestigd worden op dit 
systeem. 

Let op!

Niet iedere vloer die voorzien is van rails is geschikt voor het bevestigen van 

rolstoelverankerpunten. Dit moet bekeken worden door de autoaanpasser. De rails 

die voorzien zijn, zijn mogelijks niet compatibel met de rolstoelverankering. Dus niet 

iedere vloer met rails is hetzelfde als een M1 gekeurde vloer.
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In bepaalde situaties kunnen de originele autostoelen teruggeplaatst worden met 
een paar aanpassingen. Wanneer de persoon voldoet aan de voorwaarden voor een 
extra zitplaats kan het refertebedrag gebruikt worden voor een geheel of 
gedeeltelijke tussenkomst van deze kosten.
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Dit betreft drie afzonderlijke referterubrieken:

1. Draaistoel voor passagiersplaats

2. Elektrische draaielement

3. Elektrische hoog-laag functie

Draaistoel:

De draaistoel wordt gebruikt om passagiers en in sommige situaties ook bestuurders, 

te helpen bij de transfer in en uit de auto. De stoel wordt door een draaibeweging 

loodrecht in de deuropening geplaatst, waardoor de PmH gemakkelijk op de stoel kan 

gaan zitten. Dit hulpmiddel is bedoeld om de PmH meer autonomie te geven bij het 

in- en uitstappen. Het is de bedoeling dat de PmH door dit hulpmiddel de transfer 

ofwel volledig autonoom of met beperkte ondersteuning kan uitvoeren. Als de transfer 

op de stoel alsnog een grote inspanning vraagt voor PmH en mantelzorger moet er 

nagedacht worden over een meer adequate oplossing. 

Let op!

Het hulpmiddel kan op veel auto’s geplaatst worden, maar niet op ieder voertuig 

zonder verdere aanpassingen. Sommige autotypes hebben beperkte deuropeningen 

die niet volledig open kunnen. Hier moeten aanpassingen gebeuren aan de 

scharnieren van de auto. Hierdoor gaat de deur 90° open met als gevolg dat er meer 
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ruimte gecreëerd wordt. 

Inbegrepen in het refertebedrag:

● De aanpassingen aan het portier zijn inbegrepen in het refertebedrag!! 

● De aanpassingen aan de veiligheidsgordel zijn inbegrepen indien 

noodzakelijk! Dit is niet hetzelfde als veiligheidsgordel voor stabiliteit.

Er zijn verschillende draaistoelen op de markt met verschillende kenmerken:

● Sommige modellen zijn geschikt om gebruikt te worden in auto’s met weinig 

ruimte

● Sommige modellen zijn geschikt om gebruikt te worden bij hogere voertuigen

● Sommige modellen zijn geschikt voor de eerste rij en andere voor op de 

tweede rij

● …
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Een veiligheidsgordel met steun voor goede stabiliteit is een extra gordel die samen 

met de standaard veiligheidsgordel gebruikt wordt en die bestaat uit 4, 5 of 6 

fixatiepunten. Deze gordel kan door de gebruiker zelf gesloten en geopend worden.

Dit type gordels worden ook wel eens de harnasgordels genoemd.

Let op! Voor louter deze aanpassing is er geen homologatie-attest nodig aangezien 

dit de bestaande gordel niet vervangt. Die moet steeds gebruikt worden in 

combinatie met de gekeurde driepuntsgordel.

42



43



Een zeswegslede is specifiek ontworpen om rolstoelgebruikers in staat te stellen om 

een transfer te maken vanaf de achterkant van de auto naar de bestuurderszetel.

Voor het uitvoeren van de transfer wordt de stoel naar achteren verplaatst. De PmH 

neemt plaats op de stoel en kan deze vervolgens elektrisch naar voren bewegen. 

Daarnaast is het mogelijk om de stoel in hoogte te verstellen, allemaal via elektrische 

bediening.

De installatie van de stoel vereist vaak het verwijderen van de originele stoelbasis, 

het verplaatsen van de batterij en elektronica, het verstevigen en gelijkmaken van de 

vloer, de originele uitrusting en basis van de stoel. Indien deze aanpassingen moeten 

gebeuren kunnen deze gevraagd worden onder ‘aanpassen vloer bestuurdersplaats’. 

Vervolgens wordt de zeswegslede bevestigd op de plek waar voorheen de originele 

stoelbasis zat. De nieuwe stoelbasis wordt geïntegreerd met het elektrische systeem 

van de auto. 

Als de originele stoel crashgetest is met de zeswegslede, kan die worden 

gemonteerd op de nieuwe basis. Als dit niet het geval is, kan een aangepaste 

bestuurdersstoel aangevraagd worden. De autoaanpasser zal dit aangeven in de 

offerte, omdat niet elke originele stoel gecombineerd kan worden met de 
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zeswegslede.
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Een automatische kofferklepopener die als optie door de fabrikant ingebouwd wordt 
in de desbetreffende auto, kan aangevraagd worden als de meerkost van de 
automatische kofferklepopener is aangetoond. Een tussenkomst voor deze optie kan 
alleen bij een nieuwe auto (is een auto die voor het eerst is ingeschreven). Bij een al 
bestaande auto kan dit alleen gevraagd worden als de kofferklepopener nog niet 
aanwezig is op het voertuig.
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De meeste kofferbakliften zijn bedoeld om de rolstoel in de koffer te tillen door 
begeleiders. Er zijn slechts enkele kofferbakliften die zelfstandig door 
rolstoelgebruikers bediend kunnen worden.

Om een kofferbaklift zelfstandig te kunnen bedienen, moet de persoon de rolstoel 
aan de lift kunnen haken, de lift kunnen bedienen en bij sommige modellen ook de 
lift kunnen opstellen in de koffer. Er zijn liften met open haken, gesloten haken en 
haken met een veer. De gesloten haken zijn moeilijker te bedienen. De open haken 
zijn het makkelijkst te bedienen, maar de rolstoel kan loskomen als het koord slap 
hangt. Bij de haken met een veer moet je opletten dat je vingers er niet tussen 
komen te zitten.

De referterubriek kofferbaklift / plafondlift is bedoeld voor het heffen en tillen van 
manuele rolstoelen.

Kofferbakliften:
● De kofferbakliften die zelfstandig door de rolstoelgebruiker bediend kunnen 

worden, zijn meestal alleen geschikt voor plooibare manuele rolstoelen. 
Enkele modellen zijn ook geschikt voor rolstoelen met een vast frame.

● Sommige kofferbakliften passen in de meeste autokoffers, enkele alleen in 
een koffer van een break en andere passen beter in een combimodel.

● De meeste kofferbakliften worden bediend via een (draadloze) 
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afstandsbediening. Sommige hebben een bediening op de lift zelf. Dat kan 
handig zijn om steun te nemen tijdens de bediening.

● Kofferbakliften moeten worden vastgemaakt tijdens het vervoer. Sommige 
kofferbakliften zijn voorzien van een ingebouwd vastmaaksysteem.

● Er zijn kofferbakliften waarvan de liftarm verwijderd moet worden nadat de 
rolstoel geborgen is.

● Er zijn kofferbakliften die verwijderd kunnen worden wanneer je reist zonder 
rolstoel, zodat er meer bagageruimte is.

Plafondlift:
Om een plafondlift zelfstandig te kunnen bedienen, moet de persoon de rolstoel aan 
de lift kunnen haken en de lift kunnen bedienen van op de bestuurderstoel. Om dit te 
kunnen doen is er nood aan een goede rompstabiliteit en voldoende arm-
handfunctie.
Om een plafondlift te kunnen gebruiken wordt de tweede zitrij onbruikbaar. Het is 
dus belangrijk om te weten dat er geen achterbank aanwezig zal zijn in de auto. Bij de 
demonteerbare modellen kan de achterbank teruggeplaatst worden als de lift 
gedemonteerd wordt.
Er bestaan plafondliften die demonteerbaar zijn. Die hebben een meerkost ten 
opzichte van de vaste modellen, maar door een dergelijk systeem te plaatsen kan de 
achterbank in geval van nood terug geplaatst worden.

Let op!

Niet cumuleerbaar met de referterubriek ‘automatische rolstoelvergrendeling voor 
elektronische rolstoel’ en met ‘rolstoelvergrendeling’. De scooter, de elektronische 
rolstoel of de manuele rolstoel worden meegenomen als bagage en kunnen dan ook 
op een eenvoudige manier worden vastgezet.
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Niet cumuleerbaar met referterubriek "automatische rolstoelvergrendeling voor 
elektronische rolstoel" en met "rolstoelvergrendeling". De scooter, de elektronische 
rolstoel of de manuele rolstoel worden meegenomen als bagage en kunnen dan ook 
op een eenvoudige manier worden vastgezet.
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Bron document CARA: rijgeschiktheidsevaluatie-cara-verloop: 
https://www.vias.be/storage/main/rijgeschiktheidsevaluatie-cara-verloop.pdf

1. Voor elke beslissing over rijgeschiktheid is medische informatie nodig, en het 
proces begint met het invullen van een medische vragenlijst. Deze lijst wordt 
gedeeltelijk ingevuld door de PmH en gedeeltelijk door een arts naar keuze. 

2. Na ontvangst bij CARA wordt de vragenlijst geanalyseerd, en op basis daarvan 
wordt bepaald of aanvullende onderzoeken nodig zijn, zoals medisch, 
neuropsychologisch of rijpraktisch onderzoek. 

3. Het medisch onderzoek wordt door een CARA-arts uitgevoerd, het 
neuropsychologisch onderzoek door een erkend psycholoog en het 
rijpraktisch onderzoek door een rij-expert

4. Indien nodig zal op basis van het rijpraktisch onderzoek beslist worden of de 
PmH gewenningslessen moet volgen. 

5. De resultaten van deze onderzoeken worden samengevoegd en 
multidisciplinair besproken, resulterend in een eindbesluit dat door de CARA-
arts wordt genomen.

6. Dit eindbesluit wordt per post opgestuurd. Met het Attest Model XII kan de 
PmH het rijbewijs laten aanpassen bij de gemeentelijke dienst (Rijbewijzen), 
samen met een technische fiche die de codes op het rijbewijs verklaart.
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Wanneer de persoon nog geen rijbewijs heeft gehaald dan is het volgen van rijlessen 
een standaard verloop van het halen van een rijbewijs. Wanneer CARA echter 
bedenkingen heeft of de persoon inderdaad in staat zal zijn om zich veilig met de 
auto te verplaatsen of dat de voorgestelde aanpassingen de meest adequate zullen 
zijn, dan kunnen gewenningslessen voorgeschreven worden.
De rijschool is een school die beschikt over aangepaste auto’s of die beroep kan doen 
(meestal via huur, vandaar ook het hogere prijskaartje voor de rijlessen) op een 
aangepaste auto van een autoaanpasser (bv voor joystick besturing).
Het volgen van de rijlessen toont ook de motivatie die de persoon met een handicap 
heeft om met de auto te rijden. Wanneer deze te laat komt, of weinig interesse toont 
in de rijlessen dan kan men zich de vraag stellen of de persoon zich al dan niet 
frequent met de auto zal verplaatsen.
De rijschool maakt eveneens een verslag en bezorgt dit aan CARA voor de opmaak 
van  het rijgeschiktheidsattest.
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Wanneer het gaat over een aanvraag automatische transmissie is het vaak vanuit het 

dossier niet duidelijk of de wagen ook verkrijgbaar is in een handgeschakelde versie. 

Dit is belangrijk i.f.v. de beslissing van de vraag of de uitbetaling van het hulpmiddel. 

Hierbij is het ook belangrijk dat bij de vergelijking rekening wordt gehouden met 

hetzelfde type voertuig en het brandstoftype.

Als hier twijfel over bestaat kan u dit op verschillende manieren achterhalen: 

1.  Via de offerte of factuur kan de meerkost van de automatische transmissie 

aangetoond worden.

2.  Door rechtstreeks contact op te nemen met de leverancier via telefoon of e-mail

3.  Door de vraag te stellen via de chatfunctie op de website van de leverancier of 

merk: 

U kan via de chatfunctie bv. de vraag stellen: “Bestaat de Renault Traffic 

personenvervoer in Dieselversie ook handgeschakeld?”

Er zal dan steeds een antwoord geformuleerd worden door ofwel een medewerker 

of door een bot.
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4.   Door de configurator te gebruiken op de website van de leverancier of merk: 

U kan ook zelf opzoeken of een wagen in benzine, diesel, hybride, LPG versie 

verkrijgbaar is met een handgeschakelde en/of automatische transmissie:

1. Hiervoor moet u eerst het correcte model zoeken en hierop klikken

2. klik dan op de knop ‘configurator’ of ‘configureren’ 

3. Kies het juiste model en versie en klik op ‘verdergaan’ of ‘kies deze afwerking’

4. Nu krijg je een overzicht in welke brandstoftypes de wagen verkrijgbaar is en 

welke transmissies.

Let op! Full hybride en plug-in hybride wagens zijn enkel verkrijgbaar in automatische 

transmissie en kunnen NIET gevraagd worden.
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Enkele voorbeelden van mogelijke aanpassingen om de pedalen te blijven gebruiken 

met de onderste ledematen:

1) Een kantelpedaal (CARA-code 25.03 of 20.05 ) bestaat uit een op maat 

gemaakte voetplaat met opstaande rand bij de hiel. De slof wordt 

gemonteerd op een draaipunt en er wordt gas gegeven door een 

kantelbeweging van de enkel. Tijdens het rijden blijft de voet continu in de 

slof staan. Ook dit hulpmiddel moet worden aangevraagd onder ‘andere 

noodzakelijke aanpassingen’.

2) Gaspedaal links: Deze aanpassing is opgenomen in de refertelijst. Sinds de 

refertelijstaanpassing van oktober is fiche van gaspedaal links en kan de 

maatregel tot voorkomen van blokkering mee aangevraagd worden. 

Voorheen was dit opgenomen in de rubriek linker gaspedaal. Door de 

mogelijke combinatie van Gaspedaal links en de maatregel tot voorkomen 

van blokkering blijft het refertebedrag gelijk. 
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CARA geeft aan dat als er op het CARA-attest zowel de code ‘parallelpedalen’(31.01) 

als ‘pedalen nagenoeg op gelijke hoogte’ (31.02) wordt gegeven, dit geen aparte 

aanpassingen zijn. Er moet dan parallelpedalen/verhoogde vloer gevraagd worden. 

De vermelding van pedalen nagenoeg op gelijke hoogte is eerder een opmerking naar 

de autoaanpassers toe zodat zij de afstanden van de pedalen moeten instellen. Dit is 

dus eerder een instelling i.p.v. een aanpassing. Het MDT moet in dit geval 

parallelpedalen / verhoogde vloer vragen.

Wanneer de code voor ‘pedalen nagenoeg op gelijke hoogte’(31.02) gegeven wordt 

gecombineerd met de code voor ‘verhoogde vloer’(31.04), moet de verhoogde vloer 

onder ‘andere noodzakelijke aanpassingen’ gevraagd worden. Bij parallelpedalen zit 

dit standaard in de kit opgenomen, maar bij de pedalen op nagenoeg gelijke hoogte 

niet waardoor dit eerder maatwerk betreft.
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Vaak gecombineerd met automatische transmissie en aangepaste bediening 

versnellingsbak.

Dit moet worden aangevraagd onder de rubriek ‘andere noodzakelijke aanpassingen’
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Hulpmiddel op stuurwiel:

Een afneembare stuurbol, stuurhandvat, orthese ... is een hulpmiddel dat toelaat de 

wagen op een eenvoudige manier te besturen.

Die vind je in verschillende modellen en types terug. Met deze aanpassing mag je 

alleen rijden als je over een CARA-code 40.11 beschikt.

Deze afneembare stuurbollen kunnen bij de meeste autoaanpassers getest worden, 

zodat er steeds gekozen wordt voor de meest adequate oplossing. 

Er bestaan ook hulpmiddelen zoals orthesen die onder de CARA-code 40.11 vallen. 

Dit is vaak ook gecombineerd met een gecombineerd gas en rem systeem. Wanneer 

de PmH zelf de keuze heeft voor een gas-, rem- of een gecombineerd systeem zal dit 

niet op het CARA-attest staan en is dit gerelateerd aan de eigen keuze van het 

hulpmiddel.

Ministuur:

Voor mensen met een kracht- of range of motionbeperking in de bovenste 

ledematen die onvoldoende functie hebben om een standaard stuurwiel rond te 
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kunnen draaien, kan een ministuur een oplossing bieden. Het ministuur heeft een 

kleine doorsnede (ongeveer 15 cm) waardoor de bediening van het stuur vanuit de 

pols mogelijk is. Een ministuur werkt precies en is betrouwbaar. Het kan daarnaast 

ook zo gemonteerd worden dat het juist gepositioneerd is voor de PmH. Dit 

hulpmiddel moet onder ‘andere noodzakelijke aanpassingen’ gevraagd worden.

Fietsstuur:

Een andere optie voor het autorijden is het fietsstuur. Dit systeem kan in twee 

varianten verkregen worden: 

● enkel het sturen

● gecombineerd met aangepaste rem- en/of gassysteem

Voetenstuur:

Het voetenstuur maakt het mogelijk om met de linker- of rechtervoet te sturen 

(afhankelijk van de beperking). Indien het stuur aan de rechterzijde geplaatst wordt 

moet het gas- en rempedaal verplaatst worden. De gas en de rem worden bediend 

door de rechtervoet. Er wordt een schoen genomen van de PmH welke met een 

kliksysteem vastgezet kan worden op het voetstuur. De PmH moet zijn eigen schoen 

eerst uitdoen voordat hij de schoen verbonden aan het stuur kan aantrekken. Deze 

schoen blijft als het ware gefixeerd op het stuur. Dit vergt een zekere oefening maar 

de meeste gebruikers ontwikkelen hier wel een techniek voor zodat ze dit op 

correcte wijze kunnen uitvoeren.

De secundaire functies zoals de richtingaanwijzers, ruitenwissers, claxon ... worden 

bij deze aanpassing vaak door middel van stem bediend. Er zijn ook situaties waarbij 

er niet met spraakbediening gewerkt wordt en dan kunnen de bedieningselementen 

in de hoofdsteun of in de deurpost geplaatst worden. Deze aanpassing komt echter 

zelden voor. De CARA-codes die hiervoor gebruikt worden zijn: 40.09 voetbediend

stuur. Deze oplossing is uitneembaar zodat iedereen met het voertuig kan rijden.
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De rubriek ‘andere noodzakelijke aanpassingen’ wordt vaak gebruikt om bij een 
bepaalde aanpassing, die opgenomen is in de refertelijst, een tussenkomst te 
bekomen voor de bijkomende kleine aanpassingen. Die zijn volgens de fiche 
inbegrepen. Het gaat dan veelal over de installatie, bv. het aanpassen van de koffer 
bij een kofferbaklift.
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Een taak van het KOC is de MDT’s ondersteunen in de adviesverlening.

We hebben twee nieuwe formulieren ontwikkeld waarbij meerdere oplossingen in 
kaart kunnen worden gebracht. Dit formulier is niet verplicht, maar kan een handig 
hulpmiddel zijn voor de opmaak van dossiers.
Bij de evaluatie van dossiers hebben we opgemerkt dat er inderdaad 2 offertes in een 
dossier aanwezig zijn, dit louter en alleen op basis van kostprijs. In sommige gevallen 
voldoen bepaalde offertes zelfs niet als adequate oplossing. Van daaruit is eerst 
gestart met een document om de offertes te vergelijken en geleidelijk aan is dit meer 
uitgebouwd als werkinstrument voor de advisering.

Dit biedt een overzicht van de verschillende elementen die bij een oplossing 
noodzakelijk zijn. Dit helpt bij de keuze die moet worden gemaakt voor de 
goedkoopste adequate oplossing.
Het is niet de bedoeling om 2 offertes op te vragen maar om verschillende 
oplossingen te bekijken.

Om oplossingen te vergelijken, moet men kijken naar de totaaloplossing.  We kunnen 
bijvoorbeeld kiezen voor een rolstoelplateaulift, rekening houdend met het principe 
‘goedkoopste adequate oplossing’. In situaties waar de persoonlijke voorkeur van de 
PmH uitgaat naar een onderbouwlift, is het belangrijk om het bredere plaatje van de 
totale oplossing te bekijken. Vaak vereist een onderbouwlift geen aanpassingen aan 
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de vloer en biedt het de mogelijkheid om de oorspronkelijke zitplaatsen te 
behouden. De rolstoelplateaulift daarentegen, vereist vrijwel altijd een verstevigde 
vloer en, afhankelijk van de gezinssituatie, mogelijks zelfs een M1-gekeurde vloer 
met extra zitplaatsen. Het is dus van essentieel belang om niet alleen naar de initiële 
kosten te kijken, maar ook naar de bredere behoeften en implicaties op de specifieke 
situatie.

Doel van het formulier:
● Het formulier ondersteunt multidisciplinaire teams in de advisering en 

aanvraag van autoaanpassingen, door de mogelijkheid te bieden om een 

overzichtelijke vergelijking te maken tussen de verschillende oplossingen en 

zo te komen tot de goedkoopste adequate oplossing.

● Het uitschrijven van het adviesrapport beperken door zoveel mogelijk 

informatie vanuit de hulpmiddelenfiches op te nemen in het formulier.

● De PK-medewerkers ondersteunen door een duidelijk overzicht te geven van 

de gevraagde oplossing en hoe de adviseur tot de goedkoopste adequate 

oplossing is gekomen.

● De PK-medewerkers ondersteunen bij het uitbetalen van de factuur door een 

link te maken tussen de offerte en de factuur.
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1. De eerste pagina komt gedeeltelijk overeen met de eerste pagina van het 
huidige document, aangevuld met extra algemene informatie met een link 
naar de elementen uit de hulpmiddelenfiche.

2. De tweede pagina bevat de elementen van de aanpassing, gekoppeld aan de 
refertelijst.

We spreken niet van offertes maar wel van ‘oplossingen’.

Doordat de bedragen worden opgeteld en het duidelijk is wat uitbetaald kan worden 
via de refertelijst of via de BBC (bij een duidelijke motivatie in functie van handicap), 
kan de PmH ook zien wat zijn eigen bijdrage is. Die kan verschillen, afhankelijk van de 
gekozen oplossing.
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Het werkblad ‘algemeen’ bevat de basisgegevens over de aanvraag, de 

probleemactiviteit, de PmH, de auto, de CARA-codes, de oplossingen en het MDT. 

Onder het veld probleemactiviteit maakt u een gedetailleerde omschrijving van: 

- Gebruik van een mobiliteitshulpmiddel (MOHM):

Hier vult u de gegevens in gerelateerd aan het gebruik van een MOHM. Dit 

doet u door antwoord te geven op de verschillende vragen.

- Gebruik van de auto:

Hier vult u de gegevens in gerelateerd aan het gebruik van de te aan te passen 

auto. Dit doet u door een antwoord te geven op de vragen.

- Welke mobiliteitshulpmiddel(en) wilt u meenemen met de auto?

Hier duidt u door middel van een keuzelijst het MOHM aan welke de PmH

moet meenemen met de auto.

Let op!

Rekening houden met:
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● Aanpassingen voor het rijden

● Aanpassingen voor de toegang tot de auto/ toegang tot de 

bestuurdersplaats

● Meenemen van noodzakelijke MOHM

● Hoe de PmH zelfstandig kan functioneren op de plaats van 

bestemming

- Gegevens auto:

Hier vult u de gegevens gerelateerd aan auto in. Dit doet u door een

antwoord te geven op de vragen.

- Gegevens attest CARA fiche voor de klant (detail model XII)

Hier vult u de gegevens in welke vermeld worden op het CARA-attest. Dit

doet u door een antwoord te geven op de vragen:

Let op!

Bij iedere aanvraag dient een geldig CARA attest toegevoegd te worden. 

Voor attesten die onbeperkt geldig maar die afgeleverd werden voor 2017 

zijn, is het belangrijk dat de PmH een recent CARA attest opvraagt. Dit is belangrijk 

om te beschikken over de huidige codes CARA ikv homologatie. 

- Gegevens autoaanpassingen:

Hier vult u de informatie gerelateerd aan de autoaanpasser / leverancier in. U

heeft hier de mogelijkheid tot 3 oplossingen toe te voegen.

Let op!

Er kunnen twee oplossingen bij dezelfde aanpasser vergeleken worden. Dan 

dient u toch de gegevens van de aanpasser tweemaal in te vullen.

Deze gegevens dienen voor iedere oplossing ingevuld te worden. Als deze 

correct ingevuld zijn zal u op het tweede werkblad boven iedere oplossing ook de 

naam terugvinden van de autoaanpasser.
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U moet op het werkblad “Algemeen”  aanduiden welke de “gekozen 

oplossing” en welke de “alternatieve oplossing” is. Dit kan u pas invullen als u 

werkblad “Zelf rijden met de auto” volledig en correct heeft ingevuld.
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Het werkblad ‘zelf rijden met de auto’ bevat de detailgegevens van de aanvraag. Op 

dit werkblad vindt u de refertelijst, codes CARA, refertebedragen, voorwaarden en de 

bekeken oplossingen terug. 

Let op!

Om een vergelijking te maken en zo te komen tot het goedkoopste adequate 

oplossing moeten er minstens twee oplossingen toegevoegd worden in het 

document. Hiermee wordt niet per se twee keer dezelfde oplossing bij een andere 

leverancier bedoeld MAAR twee alternatieve oplossingen voor het gestelde 

probleem.

In kolom D krijgt u een overzicht van de voorwaarden waaraan voldaan moet zijn om

in aanmerking te komen voor het hulpmiddel. Dit geeft de mogelijkheid om na te

kijken of aan alle voorwaarden voldaan is.

Pas als aan de juiste voorwaarde voldaan is, zal het refertebedrag zichtbaar worden

(als de andere kolommen ook correct ingevuld worden).
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In de kolom ‘Motivatie’ kan u d.m.v. een keuzelijst een ‘X’ zetten achter de

voorwaarden waaraan voldaan is. De X moet ingegeven worden via het keuzelijst en

niet getypt worden.

De kolommen die hierop volgen, bieden de mogelijkheid om een vergelijking te 

treffen tussen de gekozen oplossing en de alternatieven. De invulvelden moeten voor 

elke oplossing worden ingevuld. 

Bij iedere kolom werd een nota toegevoegd zodat u tijdens het invullen kan nagaan 

welke informatie er verwacht wordt.

Het document berekent, als alle kolommen correct zijn ingevuld, automatisch het 

totaalbedrag, de tussenkomst, ZUZ en eigen bijdrage. Hiermee kan er een duidelijke 

vergelijking gemaakt worden tussen de verschillende oplossingen.
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Er zijn een aantal elementen die belangrijk zijn om mee te nemen:
- de autoaanpasser gebruikt twee kostenposten voor één referterubriek: die 

kunnen worden samengeteld en onder één referterubriek worden genoteerd
- de autoaanpasser gebruikt één kostenpost voor meerdere referterubrieken: 

indien mogelijk vraag je aan de autoaanpasser om deze op te splitsen. 
Wanneer deze hulpmiddelen in een configuratie kunnen ze samengeteld 
worden.
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Wat nog genoteerd moet worden in de module D wordt verder bekeken.
Aan de hand van de opmerkingen hebben we al een aantal elementen opgenomen 
op de eerste pagina bij de algemene informatie.
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De ervaringsdatabank waar gebruikers feedback kunnen geven, wordt maar beperkt 
gebruikt. 
Daarom is de combinatie van de kennis van de ergotherapeut, 
ervaringsdeskundigheid van de klant en de technische kennis van de autoaanpasser 
belangrijk. 
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De refertelijst wordt ongeveer twee keer per jaar aangepast.
De refertelijst die van toepassing was op de datum van de aanvraag, is degene die 
gebruikt wordt bij het nemen van de beslissing.
Dit kan zowel een positieve als een negatieve invloed hebben: een refertebedrag kan 
bv. gestegen zijn of een referterubriek is geschrapt.
De nieuwe voorstellen en aanpassingen kunnen aangeleverd worden uit 
verschillende bronnen:

- vragen die veelvuldig worden voorgelegd aan de Bijzondere 
Bijstandscommissie

- via het werkveld
- vanuit concrete vragen
- …

Een nieuw voorstel wordt gemaakt door het KOC in samenwerking met de cluster en 
de medewerkers van het PK, waarna dit voorstel besproken wordt met de 
focusgroep. Na finalisatie van het voorstel, wordt het voorgelegd aan de permanente 
werkgroep hulpmiddelen. Als het daar een positief advies krijgt, wordt de verdere 
procedure afgewerkt: Raadgevend Comité, Bureau,  Inspecteur van Financiën … en 
finaal de minister. Na publicatie in het Staatsblad kan de nieuwe refertelijst in voege 
gaan. Dit kan gemakkelijk zes maanden duren.

De aanvraagdatum is de datum waarop voor dit bepaald domein een eerste vraag 
werd gesteld. Dit kan de PmH zelf doen via een aanvraagformulier (te downloaden 
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van onze website). Zelfs met een algemene omschrijving bv. ‘autoaanpassingen’.
Belang van deze datum: vanaf deze datum kan PmH al de 
hulpmiddelen/aanpassingen aankopen. Als de hulpmiddelen/aanpassingen 
aangekocht worden voor de datum van aanvraag (uitzondering hierop is een eerste 
aanvraag) kan er geen tussenkomst worden gegeven.
Let wel: het is niet omdat de persoon het hulpmiddel/aanpassing reeds heeft 
aangekocht dat er automatisch een tussenkomst is. Alle elementen in het 
adviesrapport moeten aangetoond worden.
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Wanneer vragen via de persoonlijke mailbox van een consulent gesteld worden, 
kunnen die niet worden opgevolgd bij afwezigheid van een consulent.

Hulp vragen bij advisering

● bezorg ons de nodige informatie:

○ persoonlijke gegevens van de persoon met een handicap

○ omschrijving van de bijstandsvraag en de reeds verzamelde informatie

○ omschrijving van de probleemactiviteit(en)

○ omschrijving van de mogelijkheden en beperkingen

https://www.vaph.be/professionelen/mdt/mdv/modules/hulp-vragen-bij-advisering
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We verwachten dat het MDT al een eerste beeld van de problematiek en de 
mogelijke oplossing in kaart heeft gebracht.

Graag hebben we dat een MDT op tijd ondersteuning vraagt aan het KOC. Dit kan 
voorkomen dat er belangrijke gegevens ontbreken of zaken onduidelijk zijn in het 
adviesrapport. Als het MDT vooraf al ondersteuning van het KOC heeft gekregen, kan 
een aanvraag duidelijker zijn en kan die vlotter verlopen.
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Wanneer vragen via de persoonlijke mailbox van een consulent gesteld worden, 
kunnen die niet worden opgevolgd bij afwezigheid van een consulent.

Hulp vragen bij advisering

● bezorg ons de nodige informatie:

○ persoonlijke gegevens van de persoon met een handicap

○ omschrijving van de bijstandsvraag en de reeds verzamelde informatie

○ omschrijving van de probleemactiviteit(en)

○ omschrijving van de mogelijkheden en beperkingen

https://www.vaph.be/professionelen/mdt/mdv/modules/hulp-vragen-bij-advisering
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Als het KOC u doorverwijst naar een expert, dan bezorgt het KOC u de volgende 

documenten:

1) een doorverwijzingsformulier in drievoud: een exemplaar voor de persoon 

met een handicap, een exemplaar voor het team en een exemplaar voor de 

expert

2) de handleiding voor een vlotte samenwerking met de expert

3) de lijst van de gemachtigde experts

U kiest samen met de persoon met een handicap een expert uit de lijst en neemt er 

contact mee op. Gaat de expert in op de vraag, dan bezorgt u hem het 

doorverwijzingsformulier en de reeds verzamelde informatie.

De expert engageert zich om een persoonlijk advies te geven binnen een 
aanvaardbare termijn. De expert stelt een planning voor aan de persoon met een 
handicap en bespreekt tijdens het hele proces van de adviesverlening alle stappen 
met hem. De expert verwittigt het KOC dat de organisatie ingeschakeld is in het 
advies.

De expert bezorgt zijn expertrapport aan de persoon met een handicap, aan het 
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team, aan het provinciaal kantoor en aan het KOC. Het MDT voegt het rapport van de 
expert integraal aan het dossier toe. Dat wil zeggen dat het MDT niets verandert aan 
het rapport. Als het MDT bedenkingen of opmerkingen heeft bij het rapport, mag het 
die wel toevoegen, maar het MDT schrijft niets op het rapport zelf.
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De procedure verloopt zoals andere aanvragen expert.
De consulent van het KOC die de doorverwijzing opmaakt, stelt een aantal vragen in 
kader van die aanvraag.
Gezien het voor CARA nieuwe materie is om adviezen te geven in het kader van het 
VAPH, is de afspraak dat het rapport eerst wordt doorgestuurd naar het koc en pas 
na goedkeuring naar het MDT. Dit alles gebeurt in overleg.
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Wanneer het MDT het expertrapport en de bijhorende documenten van de expert 
(dus voor autoaanpassingen CARA) ontvangt, dan dient het MDT de vragen in via de 
module D.
Hierbij moeten alleen de aangevraagde referterubrieken en eventueel de zuz of de 
niet-referte hulpmiddelen aangeduid worden.
Er moet enkel verwezen worden naar het expertrapport en alle bijlagen die 
toegevoegd worden als pdf.
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Dit is een schematische weergave:
● de keuze van expert is voor autoaanpassingen eenvoudig: op vandaag is 

alleen CARA erkend.
● de contactgegevens van de experten kunnen teruggevonden worden via de 

website van het VAPH: Adressen gemachtigde experts.
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Alleen auto's voor personenvervoer langs de weg leveren belastingvoordelen op. Dit 

wil zeggen: personenauto's, auto's voor dubbel gebruik (type stationcar), minibussen 

en trage voertuigen (wagens van het merk Aixam, Ligier …).

In uitzonderlijke situaties heeft u als invalide of gehandicapte ook recht op 

belastingvoordelen voor een lichte vrachtauto. Dat is het geval als het gebruik van 

een lichte vrachtauto wordt gerechtvaardigd door de noden van uw persoonlijke 

vervoer. Een attest van uw geneesheer moet dat bevestigen. Bv. uw 

gezondheidstoestand laat niet toe dat u uw rolstoel verlaat bij verplaatsingen.

Opmerking:

Als u aanspraak maakt op het fiscale gunstregime voor een auto voor dubbel gebruik, 

een minibus of een lichte vrachtauto, moet u er zich bovendien schriftelijk toe 

verbinden de auto nooit te zullen gebruiken voor

● goederenvervoer (uitgezonderd uw eigen bagage)

● bezoldigd personenvervoer

Bron FOD Financiën
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Als aanpassingen geen grote invloed hebben op de constructie van de auto, maar wel 
een significante verandering (toename) in gewicht van de auto met zich meebrengen 
moeten die aanpassingen ook gehomologeerd worden.
Veiligheidsgordels voor passagiers hoeven niet gehomologeerd te worden omwille 
van onderstaande reden:

● De driepuntsgordel is verplicht, waardoor de vierpuntsgordel altijd samen 

met de driepuntsgordel gedragen moet worden.
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Als er in een vorig advies aangegeven werd dat de keuze van de oplossing te maken 
heeft met de mogelijkheid om die over te plaatsen, zal er in de toekomst rekening 
gehouden worden met deze opmerking.
Hierdoor ligt de verantwoordelijkheid van de toekomstige oplossing deels bij het 
MDT en de PmH:

● Er moet in de toekomst rekening gehouden worden met het feit dat de 
“overplaatsbare oplossing” ook wel degelijk in het nieuwe gekozen voertuig 
past.

● Er bij het oorspronkelijke advies rekening gehouden wordt met het gebruik op 
lange termijn (bv. rekening houdend met deterioratie van de toestand).

Als er in de vraag gemotiveerd wordt dat de PmH deze oplossing kiest omdat die vlot 
over te plaatsen is naar een andere wagen, wordt er uiteraard ook verwacht dat dit 
systeem overgeplaatst zal worden in de toekomst. Vaak zijn overplaatsbare systemen 
niet de meest adequate oplossing op langere termijn.
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